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Descubre más
del TOYOTA HILUX.

SUPERA A HILUX

Marcala, La Paz

SOLO



Más fuerte que nunca y con un diseño 
renovado, no habrá camino ni carga que 
pueda contra la potencia y versatilidad
del Toyota Hilux.

*Las imágenes y especificaciones pueden variar según opciones de modelos disponibles.

Modos
Eco/Power

Modo Eco: menor consumo
de combustible y mayor 

autonomía.

Modo Power: Aceleración más
potente, con carga o pendientes.

Negro MicaSilver MetálcoRojo MetálicoSúper BlancoGris Oscuro Metálico

Motor: 2GD-FTV  2.4 L
Diesel / Turbo Intercooler / 4x2
Potencia: 147 HP@3400rpm 
Torque: 400Nm/2000rpm

Motor: 1GD-FTV  2.8 L
Diesel / Turbo Intercooler / 4x4
Potencia: 201 HP@3400 RPM*
Torque: 500 Nm@2800 RPM*

Motores turbo diesel con inyección 
directa por riel común en los cilindros 
que contribuye a la excelente respuesta 
y la eficiencia del combustible.

Transmisión de 6 velocidades
Los engranajes de esta transmisión avanzada, fueron optimizados 
para extraer el potencial del motor al máximo, para velocidad, 
fuerza y economía de combustible  excepcional.

Automática / Manual
5 Vel. / 6 Vel.

 Cabina
Doble

  Cabina
Extra

  Cabina
Sencilla

4 WD / 2WD

4 WD / 2WD

4 WD

Confort y
 Tecnología

El nuevo Hilux viene equipado con la 
última tecnología y un diseño interno 
mejorado tapizado de cuero natural y 
ecológico. Cuenta con un sistema de 
audio con pantalla touch de 9”  y 
conectividad Android Auto y AppleCarPlay.*

7 Airbags
en todas las versiones
Con airbags de rodilla para
el conductor y airbags de 
cortina delanteros y traseros.

Bloqueo de
Diferencial

Doble horquilla (Resortes helicoidales, con 
barra estabilizadora ) / Ballestas.

Suspensión
Trasera y delantera

Para maximizar la capacidad 
Off-Road, el bloque de diferencial 
trasero, disponible en todas las 
versiones 4x4, permite distribuir 
en partes iguales el torque para 
que las ruedas posteriores giren a 
la misma velocidad sin tener en 
cuenta las diferencias de tracción.


